Tungt uppdrag pa svag is
Text Eric Bjorklund Foto Arkiv, ur boken ""Kvarkentrafiken' Grafik Gunilla Ahlholm

Under 1930-talet uppréttade finska generalstaben forsvarsplaner om Finland skulle dras in i krig. Arméns
uppgift var att bromsa angriparnas framryckning tills man fick militar hjalp utifran — eller via formedling av
en tredje stat kunde fa en acceptabel fred.

Det var den teoretiska forutsattningen fram till vinterkrigets utbrott den 30 november 1939. Nu skulle teorin
mota praktiken.

Den sovjetiska dvermakten var forkrossande, sarskilt i fraga om artilleri och pansar. Finlands armé bestod i
det forsta skedet av 200 000 man, 32 stridsvagnar och 119 flygplan. Sovjets armé anfoll med 460 000 man, 1
500 stridsvagnar och 1 000 flygplan.

I bérjan av december behandlades kriget i Nationernas forbund. Generalférsamlingen antog en resolution
som “riktar en entrdgen védjan till forbundets medlemmar om att ge Finland sddant materiellt och
humanitért bistdnd, som var och en &r i stand till ...”

Védjan hérsammades av en mangd nationer, till och med innan resolutionen antogs. Den normala vagen for
leverans av krigsmateriel fran eller via Sverige till Finland, var vagen och jarnvéagen 6ver Haparanda och
Tornea.

Transporterna pa jarnvag var dock besvérliga. Allt gods maste omlastas, eftersom sparvidden var olika i de
bada landerna.




Alltsa sokte man alternativa transportvagar. Det &r inte helt klart
vem eller vilka som klackte idén att frakta krigsmateriel till
Finland 6ver Kvarkens havsis, mellan Holmsund och Vasa. Men

« Svenska och finska myndigheter férhandlade om en isvég i
januari 1940 — drygt en manad efter krigsutbrottet.

Sedan Sverige godkant projektet beviljade finska regeringen i
slutet av januari fyra miljoner mark till isvédgen Vasa-Gronvik-
Bjorké-Umea.

En kommitté, med uppgift att dvervaka och leda trafiken,
tillsattes. Finska Vagverket fick i uppdrag att 6ppna isvagen,
som klassades som en militar vag.
R
Distriktsingenjor Torsten Nordstrom,
Vasa, tillsammans med svenske
transportledaren Ernst Gardfors
pa isen utanfér Holmogadd.

Den 1 februari ansags isen tillrackligt stark for att Vagverkets Torsten Nordstrom med manskap for forsta
gangen korde fran Vasa till Holmsund. Dar inleddes 6verlaggningar med svenska myndigheter och med
lastbilsakarna. Svenskarna skulle ploga en stracka pa 25 kilometer, fran Holmsund till Holmégadd.
Finlandarna skulle skdta resten av strackan till Vasa. Transportstrackan blev 120 kilometer.

En méangd sagverk sagade staketribbor, som spikades ihop till snoskarmar, som satt upp langs vagen for att
halla vagen snofri. Teoretiskt var utsattningen av snéskarmarna oklanderlig, men efter forsta sndstormen
visade det sig att sndskarmarna stack upp ett par decimeter ur sndmassorna. Passagerna, som med stor mdda
oppnats genom packisen, blev dverfyllda med hart packad drivsnd. Det gjorde det omdjligt att anlagga ny
vag dér.
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I regel utfordes den 12 mil langa transporten nattetid. Men vid svara is- och vaderférhallanden blev
kolonnerna forsenade och anlénde till Vasa respektive Holmsund i fullt dagsljus. Trots det blev kolonnerna
aldrig angripna av ryskt flyg.

Engelska kanoner i avvaktan pa transport.

L

Hundratals bilar kom éver Kvarken till VVasa for att delta i evakueringen av Hango och Karelen efter
vinterkriget.



Snomangderna kring snéskarmarna gjorde ocksa att isen tyngdes ner och sprack — och vattenmassor trangde
upp och in i snovallarna. Pa dessa stéllen gick det inte langre att r6ja vag. Ny vag maste dppnas ett hundratal
meter fran den forra.

Efter dessa erfarenheter ansags den nya vagbyggnadsprincipen klar; inga snéskarmar och inga forsok till
forcering av packis. Viktigast av allt var att vdgen kryssade mellan hindren.

Den 13 februari héll hela dventyret med isvagen pa att fa ett snabbt slut. Den har dagen holl en av svenska
Vagstyrelsens bilar pa att ploga den nyligen utprickade vagen. Fyra personer satt i hytten pa den gamla
Scania:n. Vid ratten satt 36-arige foraren Anshelm Hogdahl.

Nar plogbilen nadde fram till en kurva pa isvagen, ville foraren réta ut kurvan och kérde plogbilen mot
snokanten. Strax darefter brast isen under bilen. Allt gick sa snabbt att ingen hann fa upp hyttdorren innan
bilen sjonk. De blev sittande i hytten medan bilen sjonk till botten.

Tre av de fyra lyckades till sist fa upp hyttdérren och nadde isvakens kant och kunde radda sig. Dagen efter
olyckan aterfanns kroppen av foraren.

En direkt effekt av olyckan var att den vagingenjor som hade ansvar fér vaghallningen pa svenska delen av
isvagen, omedelbart avsade sig varje form av befattning med vintervagen. Han trodde inte for ett 6gonblick
pa att transporterna skulle kunna genomféras. Och beslutade att Vagforvaltningens plogbilar inte under
nagra omstandigheter fick anvandas pa Kvarkens is.

Furiren Folke Stenbom ledde raddningsaktionen av
64 insnoade lastbilar pa Kvarkens is.

Efter diverse diskussioner dvergick ansvaret
till Umea flottningsforening och till
varnpliktige 242 69/1930, Ernst Gardfors. Han
blev den som kom att spela huvudrollen for
saval vaghallningen pa svenska sidan som for
ledningen av transporterna.

Gardfors ersattning for jobbet under
Kvarkentrafiken uppgick till tio 6re per dag.
Men efter vinterkrigets slut beslutade marskalk
Gustaf Mannerheim att tilldela honom
Frihetskorset av fjarde klass.

Den 19 februari sa vaderprognosen att det
skulle ga att genomfora den forsta storre
lastbilstransporten till Vasa. Vid 14-tiden

{ inledde stuveriarbetare lastning av 20 lastbilar.
Godset bestod av engelsk ammunition,
gasmasker, pansarvarnskanoner, bomull,
destruktionsfett samt gavor. Sammantaget
lastades denna eftermiddag 60 ton pa
lastbilarna.

Denna forsta kolonn genomférde transporten
utan nagra som helst problem och den nadde
Vasa efter cirka fem timmar.

Men redan dagen efter blev det tvérstopp i
transporterna En sndstorm med vindar pa mellan 16-18 meter per sekund omdjliggjorde transporten.



Vintervagen hade fullstandigt blast igen. Dessutom slog det upp en flera sjomil stor rak mellan Fjaderagg
och Helsingkallan.

Den 21 februari tog man igen vad som forlorats dagen innan. Da startade en kolonn pa 68 bilar fran
Holmsund med 100 ton ammunition och pansarvarnskanoner.

Ombudsman N S Ericsson, var tidigt inne pa en isvag
. mellan Holmsund och Vasa.

Nar trafiken hade pagatt nagra dagar skrev
militaromradesbefalhavaren i Boden ett brev till den
svenske Overbefilhavaren: ”Att for kontroll och
bevakning vid Holmsund har L&nsstyrelsen darstédes
forlagt en avdelning statspolis™.

Bakom uttrycket ”en avdelning statspolis for kontroll
och bevakning” dolde sig i verkligheten den i
synnerhet ensamme och obevapnade extra polisen
Folke Johansson. Det var hela bevakningsstyrkan.

Natten mellan den 12 och 13 mars var en katastrof
mycket nara. Mitt ute pa dstra Kvarken stod 64
lastbilar ohjélpligt fast i snémassorna, i rykande
snostorm. De befann sig cirka 13 kilometer fran
Holmdgadd.

Kylan, vinden och snon stack som vassa nalar i
forarnas ansikten om de Iamnade hytten. Den har
natten fanns ute pa Holmogadd en mindre styrka med
uppgift att bevaka vintervagen. Chefen for styrkan var
I6jtnant Johan Key, Umed. Hans stallforetradare var
furiren Folke Stenbom.

Stenbom hade pa kann att nagot allvarligt holl pa att intraffa eftersom det inte, som beraknat, hade passerat
nagra lastbilar fran Finland.

Stenbom fick order att med hjélp av tva man bege sig ut pa isen for att soka efter de forsvunna lastbilarna.

Sex lastbilar gick genom isen

Sammanlagt lossades 1 441 ton varor i Vasa.

1 121 ton transporterades fran Finland, i huvudsak cellulosa och papper.

Under tiden for Kvarkentrafiken genomférdes 779 lastbilstransporter.

Aven ett mindre antal finska fordon och forare deltog i Kvarkentrafiken. Av de finska forarna utgjordes
storsta delen av 16 reservister som transporterade nastan 100 000 liter bensin fran Umea till Vasa.

Sex lastbilar gick genom isen. En dddsolycka — féraren av en svensk plogbil.



I regel utfordes den 12 mil langa transporten nattetid. Men vid svara is- och vaderforhallanden blev
kolonnerna forsenade och anlénde till VVasa respektive Holmsund i fullt dagsljus. Trots det blev kolonnerna
aldrig angripna av ryskt flyg.

Vid fem- eller sextiden pa morgonen fick patrullen syn pa konturen av den forsta lastbilen. Nar de tittade in i
hytten sag de att den var tom. Patrullen skidade vidare langs den nu nastan 6versnoade kolonnen, som var
spridd pa en stracka av en kilometer.

Nar patrullen passerat flera bilar kom man fram till en i vars hytt de aterfann fem forare som forsokte halla
varmen genom att sitta tatt tillsammans. Nagon varme fran motorn fick de inte, eftersom drivmedlet hade
tagit slut.



Stamningen bland forarna blev mycket upprord nar de fick klart for sig att den unge furiren tankte inleda
fotmarsch med dem till Holmdgadd. Nagra blev rent av hysteriska vid tanken pa att i rykande snostorm och i
lagskor och vegamossa ga de 13 kilometrarna till Holmégadd.

Ganska snart in pa fotvandringen visade de forsta forarna tecken pa utmattning. En lade sig ner i sndn och
vagrade att ta ett steg till. Nar varken hot eller boner langre hjélpte tog Folke Stenbom sin skidstav och
piskade féraren upp ur snon. Han slog sa hart att staven bréts av.

Till sist kunde marschen med alla férarna fortsatta.

Nar gruppen till sist samlats i en barack pa Holmdgadd kom meddelandet via radion att Finland och
Sovjetunionen hade slutit fred.

Dock, manskapet var raddat och sedan inleddes béargningen av fordonen ute pa isen. Resultatet av den
insatsen blev att samtliga fordon raddades utom ett som blev kvar ute pa havsisen.

Sedan den ordinarie vaghallaren backat ur den aventyrliga vaghallningen lostes problemet genom att tva
gamla Scaniabilar lanades fran Umea Flottningsforening.

60 ar efter handelsen mottog Folke Stenbom utmaérkelsen Finlands vita ros.

Det far nastan betraktas som ett mirakel att det inte intraffade fler an en dodsolycka under tiden
Kvarkentrafiken pagick. Under en av kérningarna fran Vasa stannade plotsligt det framsta fordonet. Mot
givna order korde den bakomvarande lastbilen upp strax bakom den inbromsade bilen. FGraren som steg ur
hytten uppmanades genast att backa bort sitt fordon for att minska belastningen. Men nér han steg upp pa
fotstddet till hytten brast isen. I liknande situationer brukade bilen antingen sjunka med flaket eller kylaren
forst. Den har gangen sjonk bilen rakt ner.



Ett par forare rusade fram till den paralyserade féraren som krampaktigt héll sig kvar i sin bil. Nagra
grabbade tag i hans fotsida vargskinnspéls och kunde i sista stund sétta honom i sakerhet.

Det forekommer en méangd olika uppgifter om storleken av transporterna pa isvagen, bland annat namns att
800 lastbilar deltog i trafiken. | verkligheten handlar det nog troligen snarare om 800 lastbilslass.

Finska radiobilen, med finsk militar, spelade en viktig
roll i Kvarkentrafikens sambandstjanst.

 Vilken betydelse hade da Kvarkentrafiken for Finland? |
mars 2000 sa ordféranden for Vasa krigsveterandistrikt,
Holger Strandberg, nér han avtéackte ett minnesméarke
over trafiken sa har: “Eftervérlden ska hér stanna i
begrundan infor stordad, fullt jamforbara med
soldaternas insatser vid fronten. Kan det verkligen vara
sant att sadana valdiga mangder krigsmateriel och annat
kunde foras over Kvarkens isar i kdld och sngstormar?
Séadana fragor ska kommande generationer stalla har
infor detta minnesmarke. Och da vandraren blir
Overtygad om att det verkligen hant, ska han med blottat
huvud uttala sitt tack; tack for att ni hjalpte oss sa att vi i
dag far leva i ett fritt fosterland, i ett sjalvstandigt
Finland.”
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