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BARNEN I TRAFIKEN

En demokratisk trafik hor ihop med ett demokratiskt samhdlle. Att
trafiken &r demokratisk betyder att alla slag av trafikanter,
ménniskor, kan rora sig i samhdllet,forflytta sig, delta i samhdlls-
livet. Ocksd de svagaste grupperns méste kunna rdra sig utan
stdndig a&ngest, utan risk for livet heller h#lsan.

140 barn fdérlorade livet i trafiken senaste &r. 1,843 skadades
Barnen utgdr den mest utsatta trafikantgruppen. Dagens trafik #r
alltfor komplicerad for barnen, den beaktar inte deras fysiska

och psykiska mognadsnivd. Alltfor ofta dr barnen ocksd hinvisade
till gatumil jon for motion och lek och umginge.

Man barnen viljer ingalunda a211ltid sjdlv att ge sig in i trafiken.
Barnen maste. Vi har skolplikt i Finland - men vi har alltfor
ofta underldtit att ordna skolvdgen si att barnen inte hotas av
leml&stning och déd. Sm& barn gdr léngs hdrt trafikerade riksvigar
léngs obefintliga vigrenar eller &ver livligt trafikerade kors-
ningar utan trafikljus.

Om trafiken ordnas s& att barnen klarar den hjdlper man samtidigt
alla andra svaga fotgingargrupper, t.ex. &ldringar och handikappade.

SU:s kongress antog 1972 en motion om barnens rétt i trafiken
(bilaga). Manga av fordndringarna méste &stadkommas pd riksplanet
men det finns ocks& en hel del som kan goras pid det lokala planet:
- HAll reda pd vigplaneringen i kommunen. Finns det planer p&
motorvigar, utritande av vigar, vigar till nya bostadsomrdden.
Ar dessa vigar nddviéndiga? Ar deras stréckning den rdtta? Skir
de sbnder bostadsomriden? Drar de tung trafik till bostadomridden?
» Blir det tillréckligt mdnga Gvergéngar Sver motorvigar ?

- Ta reda p4 om barnens skolvdg #r trygg. Ar skolskjutsarna till-
fredsstéllande (reglementen f&s fradn SU), behdvs det hastighets-
begrénsning pad ndgon vigdel? Ar vigbelysningen till¥redsstillande?
For stéder och andra tdtorter: behdvs det trafikljus i kors-
ningarna, &r de trafikljus som finns fotgingarviénliga? Forsok fa
20 km hastighetsbegrénsning p& . lugna bostadsgator och vid
skolor (forsdk f& alla fastighetsigare att anh&lla om saken).

- Ta reda p&4 hur man planerar eventuella nya bostadsomrdéden. Finns
det trygga " lekplatser utan biltrafik och med staket runt for de
minsta barnen i omedelbar nZirhet av bostaden ?
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Har de #dldre trygga lekplatser med trygg vig pd limpligt av-
st4nd? Observera att parkeringsplatserna inte bdr finnas omedel-
bart vid ingfngen till bostadshuset. Forsdk fi skyddsvidgarna ut-
mérkta pd mitten av kvarteren, inte i gathdrnen.

- Ta reda p& var barnen Aker skidor eller kdlke. Finns det
naturliga kédlk- eller skidbackar som slutar pd allmén vdg - vad
kan man gora? sdtta upp staket? avstinga vigen? hitta en annan
kdlkbacke?

For att ta reda p& hurudan kommunen &r som trafikmil jo for barnen

médste man rdra sig ute: provgd skolvigarna, besdka bostadsomrédena,

prata med barn och deras forédldrar med ldrare och med s jukvirds-
personal och poliser

- hur mdnga barn skades p& orten, p& vilka stdllen sker det?

Néar Ni gor en trafikkampanj:

- Ta fasta p& nigot konkret problem scm #r s&dant att det.kan pé-
verkas ( en planerad motorvig, ett planerat bostadsomrade, nigra
barns skolvig, en farlig korsning)

- Uppgdr ett forslag till forbéattringar och en kampanjplan

- Védck allménna opinionen: skriv insindare, prata med folk, uppmana
lokaltidningen att gbra reportage, tala om saken p& skolans for-
dldrarmdten - ordna eventuella méten for alla intresserade.

- Gor motioner till fullmdktige, skrivelser till olika behdriga
organ. Skrivelsern2 kan vid behov undertecknas av alla skolbarns
fordldrar eller av befolkningen i en by. Skrivelsen kan dver-
lamnas av en deputation.Andra mdjligheter &r att ordna demon-

strationer t.ex. Kombinera flera metoder.

- Observera mojligheterna till frivilliga aktioner. Foridldrar kan
organisera sig och i tur och ordning f6lja barnen till skolan.
Ordna en kvdll med trafikupplysning for forédldrarna - ni kan ta
upp bdde trafikforhédllandena i kommunen och barns reaktionssidtt i
trafiken. Sprid flygblad. Vet smé&barnsférdldrar hur barn ska
transporteras i bil eller pd cykel? Att barn skall ha sdrskilda
sitsar i bil och under inga forhdllanden sitta i framsdtet
utan sits?



Sor 5l
Ndr man skriver skrivelser eller
forbdttringar till sté&nd kan man

eller kommunala organ.

trafikl jus, skyddsvégar och
végbelysning

hastighetsbegrénsningar

skolskjutsar

planering av nya viagar och

breddning eller utrédtning av
gamla vigar

LitteraturfSrteckning:

gor uppvaktningar for att fa
véanda sig till foljande statliga

trafikndmnden eller i stédder
gatukontoret

trafikndmnden eXler Vdg och Vatten

folskolndmnden, skolans direktion
eller kommunalstyrelsen

planeringsndmnden, gatukontoret
eller Vdg och Vatten

Vdg och Vatten har i varje ldn en
s@kerhetsingenjor som man kan
kontakta i alla frigor som roér
trafik, vdgar och trafiksdkerhet.

Barnet i trafikmiljon. Tn sammanstdllning av Skandiarapporten 1971

Stina Sandels: Sm& barn i trafiken.



Motion nr 32 om barn i trafiken p& kongressen i Korsholm 1972.

Motivering: Dagens trafikplanering tar ingen hdnsyn till de
svagare grupperna i trafiken, fotgingare och cyklister som ror sig
utan ett skyddande platskal. Fotigingarma utgdr den stdrsta trafikant-
gruppen. I synnerhet barn och &ldringer dr missgynnade i trafiken.
Betrdffande dldringarna gidller =tt det &r fréga om trafikvana
personer som pg.a. nedsatt rorelseftrméga och forsvagad syn och
hérsel har svdrt att klara sig i trafiken .Barnen déremot saknar
trafikvana och har inte mojlighet att Gverblicka trafiksituationerna
och beddma deras farlighet. Varje &r d6r och skadas ett stort antal
barn i trafiken. Hittills har man gdtt in for att anpassa barnen
till trafiken - en vettigare linje skulle vara att anpassa trafiken
till barnen. En trafik som beaktar barnens behov och férmiga till-
fredsstdller ocksé& andra svaga trafikantgruppers behov. Médnniskors
mo jligheter att forflytta sig i samhdllet med 1liv och hidlsa i
behdll fir inte bindas vid egenskaper som 3lder eller inkomst.

Man bor beakta att samhéllet genom att stadga om skolplikt direkt
tvingar ménga barn och unga att ge sig vt i en livsfarlig trafik-
miljo. Detta kan inte accepteras. Skolvidgen méste vara trygg. Men
ocksd i Ovrigt méste barnet ha ritt att réra sig fritt i samhdllet.
Vid sidan av risken for direkta trafikolyckor mlste man beakta
vilken stress och rédsla ett barn utsitts for som dagligen tvingas
in i en svdrbemistrad trafiksituation. Barnens skolvdg &r ett
problem bAde pd landsbygden och i stadsmiljon. P4 landsbygden

gir barnen léngs kanterna av hdrt trafikerade vigar ddr ingenting
har gjorts for fotgingarnas trygghet. I stadsmiljon tvingas barnet
2tt oupphdrligt korsa trafikleder. Skyddsvédgarnas utformning &r
inte tillfredsstillande. De bestdr av smala band i korsningar och
fotgéngaren har hela tiden att se upp for svidngande bilar.

Yrkande: att Svensk Ungdom verkar for att fotgingarens
ratt tillvaratas i trafiken och att trafik-
planeringen utgédr fré&n barnets trygghet i tra-
fiken.

Liberalt Forum



Sm& barns spontana beteende i trafiken.

Undersdkningsledare: Stina Sandels. Fidltarbetare: forskolldraren
Margareta Bendz-Sandell, M.E., fil.kand. Gerd Marcus, fil.kand.
Birgit Valerius-Olsson och fil.kand. Inger William-Olsson.

Hur beter sig sm& barn " normalt" ute i trafiken ?

Né&r denna undersdkning gjordes &r 1960, fann vi i den magra inter-
nationella litteraturen om smid barn som fotgingare och cyklister
irgenting om vad man kunde kalla ett "normalt" trafikbeteende for
de olika 4ldersgrupperna. Genom barnpsykologisk forskning pd andra
omrédden kinde man till en hel del om vad som &Ar"normalt" for
successiva Aldrar nér det gdller andra beteenden. Men f6ljande syn-
punkter tycktes vara nya, nédmligen dels att barns formdga att bete
sig adekvat i trafiken tilltar med dkande &lder, erfarenhet, ut-
veckling och mognad, dels att man borde f& mycken upplysning genom
att forst iaktta spontana beteenden i trafiken hos barn i olika
dldersgrupper och direfter genom experiment fortsédtta studierna
utom- och inomhus. P4 det sittet skulle man kunna &stadkomme en
trafikfostran, som vore bdttre limpad for de olika Aldersstadierna
gn den &r 1960 gingse. Kunskaper vunna genom observationer och ex-
periment borde ocksid kumnna utgdra en grundval for undervisning av
vuxna om hur smd barn fungerar i trafiken for att ddrigenom kunna
férebygga barnolycksfall.

Man bdrjade i all enkelhet med att i sex veckors tid under oktober-
november 1960 g& ut i trafikmiljon i olika delar av Stockholm
mellan kl. 9-12 och 13-16 och iaktta, hur smi barn bar sig &t, nér
de tog sig fram ensamma ute. Ursprungligen avsfgs att utstricka
observationstiden ytterligare ndgra veckor, men det exceptionellt
dédliga vidret denna host gjorde att observationerna miste avbrytas,
dédrfor att man slutligen knappast patrédffade ndgra sm& barn ute.
Observatdorerna antecknade p& sina block var je forskolebarn, som pi-
traffades utan vuxet sd@llskap, beskrev p& ort och stille hela
situationen, ritade en skiss av gatusnittet med eventuella parkerade
och rorliga fordon, ock s& prickade de in barnets fird och sin egen
stdllning. Omedelbart efterdt antecknade iakttagaren sina egna
reaktioner infor situationen. P& s& sdtt fick man en provkarta péa
omkring 200~trafiksituationer, dér barn forekommit ensamma, och en
forsta mera samlad uppfattning om hur de bir sig 4t vid s&dana
tillfdllen som utgdngspunkt f6r senare. mera systematiska under-
sdkningar.



Det hér &r vad vi fann:

Minga av barnen ser sig inte alls for. De gAr ("rusar") ut i kér-
banan och fortsttter hela vigen Over den utan att ndgon enda ging
véinda p4 huvudet eller pA minsta sitt tyckas uppmédrksamma trafiken.
Tvd flickor i 4-3rsfldern kommer ut fri&n en affédr. Den ena har en
stickad luva nerdragen 6ver hela ansiktet, s& att hon inte kan se,
den andra leder henne vid handen. Flickorna smédpratar med varand-
ra och gdr Over gatan samtalande. Ledaren vinder inte ndgon gang

p4 huvudet. De gldr &ver trotto aren pA andra sidan gatan och in pé
en gdrd. Ingen bil kom just d4, men man horde ljudet av en som
snabbt nalkades.

En del barn ser sig fOr, men bara 4t ena hdllet, innan de gar Over
korbanan. Inte sd sdllan tittar de 8t fel hall eller de bor jar med
att tilta 4t ritt hdll, men gdr sedan Gver gatan utan att kasta om
blickriktningen, ndr de hunnit halvvigs.

En 6-Arig flicka kommer springande till den livligt trafikerade
gatan, tittar till vidnster, springer Gver gatan vid en korsning och
fortsédtter springande, med ett hastigt ogonkast fortfarande &t
vinster, over till en lekplats pA andra sidan k&rbanan.

En 6-8rig pojke kommer springande rakt ut i kdrbanan pad en gata
trafikerad bland annat av bussar och . spédrvagnar. Han tittar &t
hdger och springar sedan tvirs 6ver kdrbanan utan att alls se om At
vanster.

En del smé& barn ger sig ividg ut i kSrbanan utan att forst se sig
for, men ndr de hunnit en bit ut pa& den bor jar de se sig om, ibland
enbart &4t vinster, andra glnger enbart &t hdger, ibland verkligen
At bAda hdllen, Nalkas d& en bil springer en del av dem tillbaka
till trottoaren igen, medan andra fortsitter att springa over gatan.
Atskilliga tvekar och irrar fram och tillbaka.

En 5-4rig flicka och hennes 7-4riga bror ska korsa K-vigen, som &r
mycket 1livligt trafikerad av alla méjliga slags fordon. De gar ratt
ut pd Overgingsstillet utan att se sig om. N&r de hunnit ett par
meter ut i kOrbanan vinder sig pojken till hoger, medan de fort-
sédtter framdt i lugn takt. Hunnen halvvvégs Over bdrjar han springa
utan att titta &4t vinster, och flickan f6ljer efter springande pé
samma satt.

Om det stdr en bil parkerad pA en gata, forstidr inte smibarn att
korsa gatan ett stycke ifrdn den f6r att f& fri sikt och sjédlwza
bli synligs for bilister och cyklister. Inte heller tinkter de pa
att placera sig "akter om" bilen f6r att kunna se kommande trafik

i samma riktning.

En 6-4rig flicka gér V-vigen fram pd trottoaren. Dir stdr en bil
parkerad. Hon gdr snabbt ut i kdSrbanm invid kylaren, och en -
bilist lyckas med knapp néd undgd att ramms henne.

En likartad svArighet uppstAr nir sm& barn miste g4 ut emellan
parkerade bilar. Mingen glng skulle de kunna undvika detta, om de
férstod att avligsna sig ett stycke ifran nédgra sidana och sedan
korsa gatan. Men den idén tycks inte fall dem in..
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En 7-Arig pojke kommer trottoaren fram; invid den stir 3 person- -
bilar kantstensparkerade. Han gir ut mellan ett par av dem och
sléntrar tvd-s; Over kdrbanan. Inga andra bilar var parkerade i
ndrheten, s& han kunde ha valt fri sikt vid GSvergéngen.

Cmisxmd barn ute i trafiken fAr syn p& ndgot, som livligt intres-
serar dem, kan dc =4 f8nzes 2v sitt intresse att de forefaller att
totalt glomme allting annat.

Vid en huvudgata med busstrafik, tit biltrafik och kantstensparke-
ring pd bada sidor kommer tvA pojkar i 6-&rsdldern glende och ser
sig forst om &t hoger. Komna till refugen tittar de forst &t vins-
ter och rdkar 44 f& syn p& en springpojke som cyklar forbi &t
héger med ett stort paket pA paketh&llaren. Bida 6-&ringarna tittar
efter ekipaget hela tiden medan de langsamt drar sig over gatan med
ryggen mot traf .en.

D4 sm& barn blir hiftigt upprdrda - det md vara av glédd je, sorg,
ilsln eller annat - kan de bli s& helt uppslukade av kinslostormen
att intet annat just d4 forefaller existera for dem.

En 5-4ring pd trottoaren vid en livlig trafikerad gata fAr plotsligt
syn pd en lekkamrat pd andra sidan gatan, ropar till honom och
rusar Over korbanan utan att se sig om.

Fyra 7-4rige nybdrjare i skolan stdr vid en tdmligen stark trafike-
rad gatukorsning mittute p& korbanan och sléss med skolviskorna.
Tre av dem fortsitter springande &ver korsningen utan att se sig
for 4t ndgot hAll, medan den fjirde stdr kvar och grater och ropar .
efter dem. Plotsligt s@tter han ivdg efter dem utan 2tt titta &t
ndgot h&ll efter trafiken, hinner ifatt dem och slédnger ndgra névar
sand efter dem, vinder sedan och springer tillbaka dver gatukors-
ningen fortfarande utan att alls se sig for.

Sm& barn tror ofta, att vissa gator #Hr s& lugna, att de inte loper
négra risker pd dem. P4 si&dana gator kan de tilldta sig att leka
ute i kbrbanan ensamma eller i grupper.

En 1livlig trafikerad gatukorsning. Fyra pojkar kommer gédende dit,
tvd 9-4ringar, en 7-&ring och en 6-Aring. De tre dldsta barnen
sdtter av i spréngmarsch vid trottoarkanten och ropar till dem:
"Jag fA&r inte g& Over nigon gata Y" En av 9-a8ringama ropar till-
baka: "Asch, d&r hér Hr vidl inte ndgon gata! " varpd 6-4ringen
springer over utan att se sig om.

En skara smaflickor hoppar lingrep i kérbanan P& en - relativt
lugn stockholmsgata. Vid vardera trottoarkanten stdr en flicka och
svdnger repet, som de Ovriga hoppar Over mitt pd korbanan. En vuxen
passerar och séger vinligt: "Ga upp pé& trottoaren och hoppa i 3
stdllet, barn !" Svar i korus: "Asch, hir kommer inga bilar. Ogon-
blicke t efterdt svénger en bil in p& gatan.

Ibland kan barn vera s& inne i nigon lek, kanske redan ndr de gir
hemifré&n, att de forefaller fullkomligt omedvetna om stta trafik-
risker.
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En 6-4rig pojke kommer utspringande ur porten till ett hus vid en
hogtrafikerad gata pd vig till lekplatsen langre bort. Han springer
mycket snabbt och ryckigt trottoaren framdt i sick-sack. Plotsligt,
och chockartat oviantant f5r observatdren, springer han i en tvér
gir ut i en bége och s& in pi trottoaren igen. Han ser sig inte
alls om. Hunnen till en korsning springer han halvvidgs Over kor-
banan och tittar d& efter trafiken. men &t fel hdll. Fortsitter
springande in pa lekplatsen.

I hornet av ett par trafikerade getor med bl.a. forortstidg, spér-
vagnar och bussar finns zebrastreck for fotgéingare. En 8-4rig skol-
flicka, till synes helt obekymrad om trafiken, forsdker att

hoppa p& ett ben &ver kdrbanan och dA bara hoppar p& de 1jusa
ytorna.

Intill en busshillplats finns skyddsricken uppsatta. 5-9 &ringarna
i trakten avdnder dessa som voltricken och uppehéller sig ddrvid
ibland p& trottoaren, ibland p& kérbanan.

Ndr smd barn kommer ut frAn lekskolan, affir el.dyl. med négot att
bdra,som de #dr intresserade avir de ibland alltfor upptagna av det-
ta for att tédnka pd trafiken.

Tvad flickor i 5- och 6-Arsfildern kommer géende p& hemvig fran lek-
skolan. De har n&got i hinderna, som de pratar om, och ser sig inte
alls om. Nir de méste korsa gatan stannar de upp ett ogonblick.

Den &dldre tittar A4t fel h&ll, sedan fortsdtter de Sver gatan tittande
p& vad de bdr och samsprédkande. Den yngre ser sig ingen géng om-
kring. Barnen gir léngsamt och skyndar inte pd sina steg for att
kor#® kdrbanan.

Sm& barn sacker ibland efter, nir de ir ute och gir med dldre

barn och vuxna . Ni&r de uppticker att de kommit pa efterkdlken, kan
de huvudlost kasta sig ut i kdrbanan for att springa ifatt sitt
sdllskap - till och med mot rott 1ljus.

En halvvuxen flicka Hr ute med en 5-4ring och glr fore denna dver
korbanan till en refuge. 5-4ringen stdr d& och tittar i ett skylt-
fonster. Ndr hon vinder sig och fAr syn p&4 den #ldre kamraten p&
refugen stortar hon ikapp denna utan att P4 minsta vis se sig om.
En bil bromsar hdftigt for att undgd att kora p& henne.

En scoutpartrull med halvvuxen ledare korsar en huvudgata for att
g8 fran tunnelbanestationen till busshidllplatsen. Overgéngen &r
ljusreglerad. De stérre pojkarna gir fore och sedOmer sig kunna
gé emot rétt ljus, eftersom det Just d4r ett uppehdll i bilkén.
Smépo jkarna sléntrar efter litet, men foljer efter kamraterna.
Annalkande bilar méste tvirbromsa for att inte kdora p& dem, och
smdbpo jkarna méste rusa undan for fordonen, som nu har grént 1jus.

Vuxna ger ibland sm& barn dédliga exmmpel i trafiken.

En mamma med en 3-4rig flicka vid handen &r pd vig mot en gatu-
korsning. Det finns tydligt markerade gula streck vid overgings-
stédllet. Modern nonschalerar dessa och gar med flickan snett Gver
kérbanan. En géng méste de stanna for att sldppa fram en bil.
Barnet tittar hela tiden rakt fram utom nir bilen &kt forbi da
hon f6ljer den med blicken.



Kommentarer

Denna undersdkning visade, att smi barn redan frén 4-drsfldern
slédpps ut utan vuxen i sdllskap inte bara i Stockholms fororter,
utan till och med inne i sjdlva huvudstaden. En del av barnen var
ute helt pd egen hand., andra var tillsammans _.ned jédmndriga.
UndersSkningen gav en nirmast chockartad provkarta p& omogna
beteende och dadlig trzfikfdrmAga hos forskolebarn och sm& skolbarn.
Den gjorde uppenbart att ansveriga vuxnas tilltro till barnens
trafikforméga Hr visentligt stbrre #n vad som rédttfdardigas av
barnens faktiskt iakttagna beteende ute i trafiken. Den forsta
uppfattningen om denna overtro pi barns forméga i trafiken hade

vi fdtt i RéAcksta-Virebergsundersokningen; den bestryktes kraftigt.
Vuxna ldmnar barn ensamma ute léngt innan barnen &r mogna att klara
sig sjdlva i trafiken. Det forefaller som de vuxma dédrvid forliter
sig pd antingen att "han/hon dr ju s& forstindig" eller att "jag
har -ju foérmanat honom/henne att vara forsiktig" eller pd bada
dessa alternativ - eller ocksé& tycks de vuxna inte alls inse vilka
faror trafiken innebér for smé barn.

Vissa attityder fore faller att vara karakteristiska for barnens
oformdga att fatta trafiksituationen och anpassa sitt beteende efter
den:

De tycktes ibland helt omedvetna om att de inte befann sig i trygg
omgivning och hade d& ingen tanke p& trafiken eller pA att négon
anpassning kridvdes av dem,

om de sdg sig for, tycktes dette ofta ske mekaniskt, utan insikt,
och d& hjdlpte det inte vederbsrande barn,

f6r barnenintressanta ting féngade ibland deras uppmirksamhet s&
att de helt koncentrerade tittandet .p4 dessa dven medan de
korsade kdrbanan,

barn lekte, ensamma- eller samlekar, under sin fidrd pd trottoarer
och kdrbanor,

kdnslostormar foranledda impu lshandlingar, som sekundsnabbt Ffor-
flyttade barn fran trottoarens skydd ut pd dven livligt trafikerade
kOrbanor,

barn inbillade sig sjdlva och varandra, att gator, som de tidigare
upplevt som trafikfria, alltid var ofarliga,

det forefoll som om smd barn hade s¥rt att forstd refugens funk-
tion.

Undersdokningen visade ocks& &Hldre barns och vuxna fo6ljeslagares
aningsloshet infor kombinationen sm& barn och trafik vid de till-
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fédllen, d& man var ute tillsammans. Man vinder ryggen till och
glr ifrdn en 5-4ring, som Hr fullt upptagen av ndgot intressant
P4 trottoaren, korsar sjdlv kbrbanan utan att kontrollera att
barnet foljer med och anar inte, vilken fara man utsdtter det for
om gront ljus slér om till r&tt, innan barnet kommer springande
efter. Eller man g8r - ibland trots det lilla barnets varningar -
Over kodrbanan med barnet vid handen ett gott stycke ifradn tydligt
markerat overgdngsstiédlle och inser inte, att detta beteende inne-
bar en tréning for barnet i att negligera trafikreglerna.

Denna orienterande undersdkning fordrar en fortsdttning i en mera
systematiskt' upplagd studie. den som skildras i f©dljande kapitel.



Anpassa barnen efter trafikmiljon eller trafikmiljén efter barnen?

Framstédllningen i denna bok visar genomgfende att det dr om&jligt
att helt anpassa smd barn efter trafikmiljon. Barn &r biologiskt
ur stdnd att klara trafikens mlnga krav. Vi kan och bdr ge barnen
den bdsta ténkbara trafikundervisning alltifrdn deras tidigaste
dr. Ddrmed ger vi dem en god grund s& att de si smdningom lédr sig
forstd ndgot av trafiken och undgd Atminstone en del misstag. Men
inte eng den bédsta trafikundervisning utgdr en vaccinering mot
felbeteenden och trafikolycksfall., Barn forblir otillforlitliga
trafikanter till dess de lédmnat barndomen bakom sig.

Vad vi k a n gora ar att anpassa trafikmiljon efter barnen, vilket
for ovrigt innebdr att ocksd andra riskgrupper skyddas: gamla,
rorelsehindrade, handikappade av olika slag.

Den s.k. Scafgruppen i Goteborg har publicerat en ytterst intres-
sant undersdkning., som belyser sambandet mellan trafikmil jons ut-
formning och trafikolycksfallen bland barn. Gruppen anser, att
ingen annan trafikantgrupp bland de oskyddade trafiikanterna &r s&
utsatt for trafikolyckor inom bostadsomriden som barnen. Under

Aren 1964-66 polisrapporterades i Goteborg totalt 643 trafikolyckor
med barn inblandade. Mer &n h&lften av dessa olyckor intridffade

i bostadsomréden p& bostads- och matargator.

For att f4 en trafiksidker miljo for barnen bor man utgd fran
barnens lekvanor och trafikbeteende redan nidr man planerar nya om-
rédden. Flera svenska och utlindska undersdkningar tyder pd att
detta &r det riktiga tillvigagéngssdttet. Men det &r fOrst p& sena-
re 4r man har fatt en s& pass sidker kunskap om barnens trafik-
beteende och lekvanor; att man kunnat utnyttja detta i planerings-
arbetet. Det &dr d&rfor troligt att moderna stadsdelar har en mera
trafiksédker utformning &dn &dldre stadsdelar.

Scaftgruppen har vid sammanstdllningar av olycksdata f&tt detta
bekrdaftat. Man har observerat anmdrkningsvidrda skillnader i trafik-
sédkerhet mellan olika stadsdelar i Goteborg. Gruppen har bl.a.
funnit:

att trafikolyckor bland barn framst dr ett resultat av brister i
bostadsomrddenas trafikmil j&



att dldre stadsdelar har flera oliyckor per 10.000 barn och &r &n
modernare stadsdelar, och att denna skillnad inte kan forklaras
P4 annat sdtt @n att de dldre stadedelarna har sidmre trafik-
miljé, bestdende av en blandning av bil- och géngtrafik, gatu-
parkering, mot trafiken oskyddade lekplatser o.d.

att de fyra minst trafiksidkra bostadsomrddena hade ett skattat
medelolyckstal p&d 30 olyckor per 10.000 barn och &r, medan de
fyra mest trafiksdkra bostadsomriddena "bara" hade 10

att olycksrisken i &ldre omrédden med deras blandning av bostéder,
industrier, m.m. teoretiskt kan uppskattas till sex génger
storre &n i nyare omriden med fullt genomford uppdelning i
bostadsomrédden och annan typ av bebyggelse och med géng- och
biltrafik &tskilda.

Scaftgruppen anser alltsd, att man kan eliminera en stor del av
barnolyckorna i trafiken genom fdrutseende planering av nya om-
rédden och sanering av &dldre, vdl genomtdnkt placering av barnstugor
skolor, lekplatser o0.d., trafiksdkra h&llplatser for skolbussar

och andra bussar, undanrdjande av kantstensparkering, &tskillnad
mellan gé&ng-, cykel- och biltrafik m.m. Liknande synpunkter har
framforts av arkitekt Hans Wohlin samt av Kommittén for barns
utemil jo.

Att det gér att anpassatrafikmil jon efter barnen visas eftertryck-
ligt i de s.k. nya stédder, som vdxt upp i olika lidnder framst efter
kriget, och i vilka kollisioner fotgdngare-cyklist med bil &r
praktiskt taget uteslutna. Stevenage &r den forsta "nya staden"

i England. Den har en befolkning pd 70.000 invdnare och ska byggas
ut for 105.000, har bade bostads- och industriomrdden och en mingd
fordonstrafik. Utglngsresonemanget vid planeringen var att det
tusendriga systemet att skilja fotgidngare frén rullande trafik
genom att gora trottoarer mellan hus och kOrbana inte fungerar

i bilismens tidevarv. I ett samhdlle med tdt trafik mdste bilarna
stanna upp pd grund av trafiksignaler, zebrasteck, korsande

fordon, bussar som tar upp eller slédpper av passagerare m.m. P3

s8 sdtt minskas hela korbanans kapacitet - ddr blir kder och
intrédffar olyckshéndelser. Stevenage anlades i stdllet s& att motor.
fordon oavbrutet skulle kunna rulla samtidigt som -BDtgdngare och
cyklister skulle f& full och riskfri rorelsefrihet.
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Husen &r d&rfor placerade mellan trottoar och kdrbana och har

tvd ingéngar, en fré&n trottoaren och en frin kérbanan. Inga vig-
korsningar forekommer, i stdllet har man rondeller. Overallt dar
fotgédngare/cyklister méste korsa gator finns 1jusa underglngar utan
trappor , vardera med 3 meters nivaskillnad, fordelad s& att fordo-
nen tar stérsta delen - 2 meter. Fotgidngare har trottoar, cyklister
sin s&drskilda bana, och mellan dessa finns ett gridsstrdk utom i

de 150 underglngarna, dér man i stdllet har ett Atskiljande récke.
Busshéllplatserna #r indragna fr&n vigen och beldgna vid under-
gingarna, eftersom dessa &r naturliga stdllen ddr man vixlar mel-
lan att vara fotgdngare och att vara passagerare.

Vid en undersdkning i London befanns att en gata kunde ta 3-4

génger si mycken rorlig trafik, om man tog bort parkerade bilar

frédn koérbanan. Det Hr ett av skidlen till att man i Stevenage inte
fdr parkera pd gatorna. I stdllet finns tillrédckligt med parkerings-
platser i nédrheten.

En annan typ av "ny stad" ir Sennestadt i Viasttyskland., Ocks& déar
var ukgdngsdunkten den att det réattvinkliga vidgndt som dog under
héstforornas tid inte #dr adelkvat under bilismens. Bilen klarar inte
en snabb svidng i 90 graders vinkel och bilisten f&r ingen dverblick
om hus skymmer sikten i gatuhrnen.

Allstd drog man in husen frdn gatundtet, avrundade gatuhdrnen,
anordnade rondeller och undvek helt och hdllet fyrvdgskorsningar,
som ersatts av avrundade T-korsningar. Ndstan alla gator dr &ter-
védndsgator. Eftersom de d&r smala och kortz, m8ste bilarns .'zdra
léngsamt. Fotgingare och cyklister kan rora sig pd& sérskilda stigar
inom bostadsomrédet utan att alls behdva kors gatorna utom p& tva
stdllen, dé&r olika stadsdelar - &tskilda genom en starkt trafikerad
motorvag - forbinds med varandra; d&r har man gjort sluttande,
ljusa undergéngar.

Jamfor barnens situation i s&8dana samhillen medden som avspeglas

i f6ljande utdrag ur brev skrivna av fordldrar till barnstuge-

och skolbarn i Sverige 1971-72 !

Det nya daghemmet ligger p2 den trottoarldsa sidan av A-vdgen och
har gomts bakom en jordvall. Denna &#r kanske bra for bullrets skull,

men knappast ur trafiksdkerhetzsynpunkt, eftersom ett overgéngs-
stdlle ligger just dédr. P4 denna vig dr det mycken snabb trafik.

En dag i oktober 1971 vidknade Jag trafiken under 5 minuter invid
skolan. 24 biler, ddrav 13 léngtradare med slép. Skolan har 113
elver, av vilke 40 varje daz miste gdr 6ver denna vidg tva génger.
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Lekskolan har 20 elever, och av dem midste 11 korsa vigen tvi
gdnger dagligen.

Vi bor i ett nybyzet bostadsomrade i B med gdng- och cykelbanor,
sd barnen &r nu vdl skyddade fran trafiken. De kan g& till lek-
skola, daghem och skola utan risker. och det finns stora gronytor
for dem att leke pd, Hir finns ocksd dlderdomshem, och ett hem
for utvecklingsstdrdz barn. Men nu ska kommunen tvirs igenom
detta omr&de med sitt behov av skydd for trafikfaror dra stora
riksvidgen med allt buller och a2lle risker , och gr6nomridet for-
stors av den planerade stora rondellen dér.

C-skolan i var stad ligger vid E 4. Barnen har hjdlp bara av ett
overglngsstdlle. Ddr blev en 10-2ring pdkdrd forra &ret. En géng
i veckan skall 14gstadiecleverna g8 utefter E 4 cirka 400-500
meter bort till en annan skola, dir de har sin gymnasielokal, och
de miste korsa E 4 for att komma dit. Ndr de sen ska ha musik-
undervisning, méste de om igen korssE 4.

Skolbarnen maste passera vigkorsningen vid en industri, ddr vidgen
dr hirt belastad med tung fordonstrafik:lAngtradare med slép,
jdrnvigsvagnar pd trailers m.m. Och chaufrdrerna hdller hé- "astig-
het, ty d&r finns ingen skylt Lekande Barn. Har barnen val

klarat korsningen passerar de sedan fabrikens in- och utkors -
portar och € jarnvigsspdr, dédr vaxling ofta pégdr just ndr barnen
ska till skolan. Man har st&dllt ut vakt, som vinkar fram barnen
trots det rdda ljuset (&r detta s& bra?) viss tid av dagen, men
dédr finns inte vakt hela skoldagen.

Vi bor i Norrland och har en dotter som gédr i klass 3 i grundskolan.
Skolvégen &r nédstan 3 km lédng, hela tider» pd landsvdg utan géng-
banor och med 90 km tilldten hastighet. 1 km gir Over E 4 med tung
och intensiv trafik, och inga markerade (-.ergéngsstdllen finns.

Har uppe &r vinterdagarna korta, i flera mAnader dr det mérkt

b&de ndr barnen gir till och frén skolan. Vintertid blir skol-
védgen &dnnu farligare p& grund av de hdga sndvallarna som plogas

upp. Gatubelysning Jinns tara pd en kort bit av vigstrédckan, men
inte pd E 4 som &r den farligaste strédckan. Vi har inte fatt
skolskjuts for flickan.

I D skadades tva ungdomar till d&ds i trafiken under Aren1964-69.
Jag begédrde vid upprcpade tillfdllen ljussignaler, men man
svarade att det blev for dyrt, védgen skulle snart ldggs om. 1971
blev min son dettredje dodsoffret p&d denna vigstrécka. Han var

11 &r. Han passerade pd Gvergdngsstidllet och blev ihjdlkdrd dér.
Och vad ldr sig barnen i skolan? Jo, att g8 ©ver pad overglngs-
stédllen. I dag, n#stan ett A4r senare, dr det lika mdrkt p& Over-
géngsstiéllet. Barnen Hr lika oskyddade d&r som tidigare, fast de
mdste Sver E 4 dé&r.

Nidgon borde tackla kommunerna hart f6r att de inte kan ordna
parkeringsplatser pd ett vettigare sdtt. Vissa skolgdrdar i X

dr utnyttjade som parkeringsplatser till stora delar. Rektor

och ldrare menar att de behdver skolgdrdsutrymmet till sina bilar,
darfor att dc inte har mdjlighet att parkera bilarna nidgon annan-
stans. Men en skolglrd &r vdl sdmsta mojliga plats for parkerade
bilar! D&r leker barnen, sparkar boll, rusar fram och tillbaka,
medan bilarna kdr ut och in.
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Ndstan alla brev slutar med samme friga: hur ska vi f& rédttelse
av missforhdllandena?
Sjdlvfallet borde for&dldrar ha rdtt att for sina barn krédva det
"arbetarskyddet" att dessa vore sikra till 1liv och lem sivdl pa
vidg till/fréin barnstuga och skola som p& dessas uteplatser. Och
det brfdskar med Atgdrderna! Under 1970-talet har vi att vinta
en ansvidllning av antalet barntrafikanter ddrfor att daghem, lek-
skolor o.dyl. dkar i ental, s& att allt flera barn médste forflytta
sig dit och dédrifrén, medan samtidigt allt flera mddrar arbetar
utom hemmet och 2lltsé inte kan f6lja och hdmta sina barn. Som
framgdr av figl p&d s.7 ovan tillhdrde redan redan ir 1968-69
4-7 Aringarna de &alderspBrupper som aktiva trafikanter som var
hdrdast drabbade av trafikolyckor. De &ren var &ndd majoriteten
av dem inte tvungna att vara ute i trafiken, bortsett fran de
7-4ringar som bdrjat skolan, Ju fler forskolinstitu tioner vi far,
desto allvarligare blir problemet med de sm& barnens sékerhet i
trafiken. Den nu diskuterade allménna forskolan skulle medfdra
stora trafikrisker for omogna, ocrfarna smd trafikanter. Samhédllet
médste ddrmed ta pd sig ansvaret for deras sdkerhet pd skolvidgar
och skogdrdar och vidta Atgidrder didrefter.

Resurserna till skolskjutsar borde visentligt okas. I dag réacker
de inte alls till for 2lla barn som behdver dem. Dessutom &r
8kandet med dem inte riskfritt. Aven om riskerna dr smd inne i
sjdlva bussen, rékar barn ut for skador pd vdg till och frén skol-
skjutsar.

Att f& fram sdkra siffror pa skolskjutsolyckorna tycks inte gé
annu. Varken Statistiska Centralbyrédn, Trafiksdkerhetsverket,
Skoldverstyrelsen eller NFT kan skilja ut dem frdn andra trafik-
olyckor. Wigander visar dock i en sammanstédllning av tidningsno-
tiser frén ar 1970 att inte mindre &n 11 dodsolyckor detta a4r in-
traffade pd skolvdgen och att 7 av dessa var skobussolyckor; hur
médnga barn som skadades framgdr ddremot inte. Somliga olyckor sker
nir ett barn springer ut pd vigen framfdr/bakom en skolbuss som
stdr stilla, eller ndr ett barn stiger av skolskjutsen, halkar och
kommer in under den utan att chauffdren mdrker detta, och blir
overkort nédr bussen aker vidare. En annan typ av olyckor &r den

dd barnet stdtt och vdntat till dess skolbussen kort frén hill-
platsen och sedan - vl synligt for annalkande bilister - gdtt
eller sprungit Over vidgen och blivit pdkort, eller dd ett barn
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haft bara nagra tiotal meter att cykla frin skolbussen tillavtags-
vidgen till hemmet, men kommit ut i kérbanan framfor en bil och
blivit pdkort innan avtagsvidgen nétts. Saddant méste rdknas till
skolbussolyckorna. Man madste krdva en klar och tillforlitlig
statistik om varje Ars skolvigsolyckor och prdva alla medel for
att forebygga dessa. Myndigheterna méste se till att skolskjutsar-
nas av- och péstigningsplatser &dr té&nkta och utforda sd att de &r
maximalt trafiksédkra och rétta till felaktiga sddana platser. En
annan sékerhetsfdtgird vorc att infora stopplikt £fOr motorfordon
invid stillastfiende skolskjuts, liksom man redan gjort i en del
andra lénder. Dessutom borde smd@ barn alltid lotsas Over viégen
till och frén skolskjutsen av medfdljande vuxen person. Likavil
som kommuncrna avlonar dagbarnvardare m.fl, borde de kunna an-
stdlla skolskjutslotsar, sd att olyckor forebyggs.

Fordldrar, som inte kan 18ta sina smd barn gd& till barnstuga/skola,
inte sjdlve kan skjutsa dit dem och inte lyckas f& skolskjuts till
dem, blir iblond nodsakade att 1lédta barnen cykla i landsvidgs-— eller
tdtortstrafik redan frén lekskolans eller skolans allra forsta

dag. Om d4 ingen s&rskild cykelbana finns, miste dessa 5-10-&ringar
ut pd k6rbanan t.o.m. i den virsta rusningstrafiken. Ett sédtt

att ndgorlunda komme tillrédtta med problemet d4r att anordna sér-
skilda cykelbanor, et annat att anpassa leksolans/skolans tider
s att barnen inte behdver vara ute i trafiken samtidigt med
fordonsrusningen. Ett tredje &r att utfédrda forbud for barn under
en viss alder att cykla i vrafiken. Att detta vore vdl motiverat
framgdr av statistiken i denna hoks forsta kapitel. Av cyklisten
fordras visentligt mer &n av fotgé@ngaren. Cyklisten méste bl.a.
kunna fler vidgmérken och trafikregler. Han miste ha en sdkrare
samordning av sina rdrelser och fédr inte fixera blicken vid e n
punkt utan méste 1li4ta den spela &t olika hadll, allt medan han
ldter ben och fotter modifiera farten. Cyklisten méste 1lats .rmar
och h&nder samverka omsom for att skota styret, Omsom for att ge
riktningstecken, allt detta utan att han vinglar. Han miste snabbt
kunna bromsa in och starta igen med sikra rorelser, vara sdker pé
hoger-vidnster, ha formdga att Overblicka trafiksituationen och ha
tillrécklig fantasi och erfaorenhet att forestdlla sig vad som
eventuellt kan intraffa framfor, bakom och bredvid honom m.m. Allt
detta har som ovan visats barn i for- och ligstadiedlder utom-
ordentligt svirt att klara. I Osterrike gidller f¢rbud fér barn
under 12 &r att cykla i trafik; undantagsvid kan 11-aringar efter
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sérskild teoretisk och praktisk provning f& tillstlnd att cykla

i trafik. Forutséttningen for siddana foreskrifter &dr att barnen
garantcras skolskjuts. -

Sarskilt nodvindigt &r det att vid tiden fir lekskdlans/skolans

bor jan om hostarna ge vuxna kontinuerlig upplysning om barns
egenskaper som trafikanter. I vissa stater i USA samarbetar hem,
forskola, skola och trafikpolis under ett par veckor vid host-
terminens borjan for att ge nybirjare¢ en intensiv trafiktrédning.
Denna undervisning till barnen kombineras med cn kampanj som genom
affischer och andra massmedia gor fordonsforarna uppmdrksamma pé
alla ovana sm& trafikanter och p& nodviandigheten av att fardas
varsamt med tanke pd& barnen. Detta borde prdvas dven i vart land.

Sm& barn behéller alla sin egenskaper som omogna trafikanter,
dven nédr dc skjuteas.Tyvirr finns &nnu en bestdmmelse att person,
som fyllt 15 8r, rdr skjutsa annan pd& cykel - utan att sdkerhets-
foreskyj fter givits. Varje &r hdnder hundratals olyckor av den
anledningen. Man sédtter upp barnet p& pakethdllaren framfor eller
bakom sig, séger till det att h&lla ut benen sd att inte fotterna
kommer in i hjulekrarna och inbillar sig sé, att barnet kommer
att gora detta. Men om barnet far syn pd ndgct intressant, blir
forskréackt el.dyl. glommer det bort formaningen, och sd sjunker
benen ner med pa&foljd att otédcka fotskador uppstlr, ibland med
efterverkningar for hela livet. An virre #r, att mopedister fran
15 &r far skjutsa barn under 10 Ar, trots att man har statistiska
beldgg for att 15-, 16- och 17-4riga mopedister dr just de &lders-
klasser, som hardast drabbas av olyckor - ogloykefallsfrekvensen
bland 15-8riga mopedfdrare #dr mycket hog. Vid 18 Ar har mopcdisten
rédtt att skjutsa tv8 barn under sex 4r - de 8ldrar, d& barnen &r
mest fOrsvarsltsa och minst kan ber#iknas kommz ihdg uppmaninger.
Man vill g&rna hoppas, att alla dessa bestdmmelser ska foréndras.
Om smd barn ska féskjutsaspd cykel bor erfordras ekerskydd, siar-
skild barnsits med godkinda fotskydd samt ndgon form av trafik-
prov for den ; som tar ansvaret for att skjutsa barnet. Moped-
forarna borde inte f4 skjutsa sm& barn forrdn i 20-21-8rsdldern,
d& olycksfallsfrekvensen vidsentligt sjunkit fér detta fordon,

och givetvis med samma garantier som nyss nidmnts.



